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GUTZOLD

Betriebschronik

[ie Tredition der Gililzold-Madelle reicht
zuriick bis 1944, ols Johannes Giitzold
ainan Familienbetrieb grindete und noch
irritar f’luciﬁkriagshadin_gungen domit
begonn, lokomoliven der Menngrolle
HO zu bouven. Das erste Modell war
vine . B"-gekuppelle Tenderokomotive
mit einem Gehiuse aus Aluminium end
einem Rohmen aus Zinkgull.

Mit dem Aufkommen der Kunsistoffe
waren in der Serenproduktion immer
feinere Detoillierungen maglich. Unser
Betrieh entwickelle sich zu sinem -
reichen Unternchmen mit dber hundert
Mitorbeitern in mehreren  Produktions-
1972 wurde die Giitzold KG zwongs-
weise verstoaflicht und  Firmierte  bis
1990 unter VEB Eisenbohnmodellbou
Zwickau sowie VEB Flasticart Annaoberg-
Buchhalz.

Mit der Wiedervereinigung Deutschlands
haben wir unseren Batrieb reprivafisiert.
Unser Sorfiment umfallt viele Modelle,
deren Vorbilder in der Zeit der DRG, der
DR und nun auch der Deutschen Bahn
A zu hinden sind.

Ich wiinsche Thren bei lhrem interessan-
fen H::H:l:,l il Ep-uﬂ und immer guie
Fahri,

in 1944, Johannes Giizold Founded a
unckr the ﬁmlh:rhm:i

the reunification of Germany i o
pany again became o private enlerprise.

Bernd Gitzold
Geschéifabihrer

Zeichenerklgrung

Epoche | von 1835 bis 1920
Epoche Il von 1920 bis 1945
Epoche lll von 1945 bis 1970
Epoche IV von 1958 bis 1984
Epoche V ab 1986

vmschaltbor auf Oberleitungsbetrieb

neve Austihrung

Meuheit

Auslieferungstermin

Liinge iber Pulfer in mm

Anzohl der Risder mit Haltreiten

ausgesioitet mit NEM-Schacht und Kurzkupplungskinematik
ausgestattet mit NEM-Schacht, ohne Kurzkupplungskinematik
Dekoder, lastgeregelt [Marklin® - Motorola®* Farmat)

Lok mit achipoliger Dekaderschnittshelle

Modell in Wechselstromausfihrung
fahririchhungsabhangiger Lichtwechsel rot/weil}
fahrtrichtungsabhangiger Lichhwechsel weifl

Dekoder, losigeregelt (DCC)

Lok mit sechspoliger Dekoderschnilistelle

DE Deutsche Reichsbahn

DB Deutsche Bundesbahn

DBAG Deutsche Bahn AG

DRG Deutsche Reichsbahn-Gesellschakt
K.5achs Sts.EB Koniglich Sachsische Staatseisenbahn

engl. Ubersetzung: Dr. Eugen . Cooper
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WidbittenfomiMithilfe MedellavsWahl:

58 100
58 130 |«

]
Spurweite: HO

Dampflokomotive
BR 58 Reko der DR

Erste Variante in Epoche IV
Austithrung mit Kastentender.

Der Preis wird sich am Preis

unserer BR 65.10 in HO -

(Art, Nr, 38 400,/38 430) im :__”‘ ml— .
Er;cheinuﬂﬂiiuhr arientieran. i = a#ﬂ‘ﬁ&fﬁ

75100 Abb, zeigl HO-Modell

Spurweite: TT

Dampflokomotive
BR 75.5 der DR

Erste Varionte in Epoche Il
Ausfithrung.

Der Preis wird sich am Preis
unserer BR 65.100n TT

{Art, Nr. 72 300) im
Erscheinungsjahr orientieren.

siche ouch aul Seite 25
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Das Vorbild

FMachdem fir die S&chsische 5
ung IV T} nicht mehr ousr

tshahn die Leishing der BR 717
chend wae, beschoffe man die
h gekuppette Personen Tenderlckomaotive BRE 75* [Gat
¥ HT} mit der Achsfolge 1°C1°. Die Auslieferung der Firma
Harimann begann im johe 1911, Bis 1921 wurden von dieser Bow-
raihe insgesami 104 Loke an geliafert
Die Deutsche ReichibohnGasellushal ubernabm 1925 noch B3
Lokam n. Einige loks waren 1919 als Reporationsleistung an
Frankreich wnd Polen nhﬂqgr:l'_n‘_:r dan. Bis zum lohr 1987 ging
dor Bastand der BE 75 out co. 30 Maschinen purick. 1977 wurds
dann die leizte sbehsische Llanderbabnlokomative noch &6 Baotriabs
johren abgestall

anatog vnd digital

sinseizbar

LT = -

The original

When the perdformance of the sevias 71.3 [hpe IV T) pre
2452 steam passanger h
wias aocquired, The Harl o
in 1211, and by 1921 one: hundred and six of these locomo
hod been built
a Franc

wor, By 1967 the |
il.'llr'.:v.:l:'bj:‘il sariey hod besn e d Io thi hy.
Afer sixty-six yoors of oclive service the last of these was relired in

L
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Handmuster

Dampflokomotive der Gattung XIV HT der Sachs. Staatsbahn
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The original

The Hortmonn Company Buill a lcomotive based on the origin
Jahrhunderks zu niloko Prussian T 5.1 o Copa with the demands of commuler service o
[ L= R nach dem EIIH I'Ji."" |.|-|'F".1...|*.1.1|E=1 T 3 [ i H-'-!.'.In:.[s I'-IIF_!' |_1'r.l-:'-|l |.'.|Ir F.l'h[.‘ H:-I" Ve, The 5'_1.1rclr||-'_1r'| IV T wes E-jlh;.'éuﬂ!d
IV T wurds bir aine Hachsigeschwindigkeit von 75 k for 0 maximum speed of 75 km per hour and was used mosily for
und wurde vorwiegend im Voror: und Berufsverkehr eingesetzt E:. subwrbon ond commuder senvices. Thare were o ool of 71 locome-
'.utlrdm'. von 'IH"""' bu- 141’1? |11-..|.1H..-'.|mr 21 I.nlmnr-:n-n:u ha:.-_hnif'l tives built batween 1897 and 1909, of which the German Mational
Roilwery Company [DRG] look over 83 and numbered them 71
JO1 e 71 3B5. The last locomotives of this series were withdrawn
from sarvice in 1955,
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Lokshop
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Das Vorbild

D Fa. Harmann in Chemnitz arhiell von der Sachsischan Stoats- The Harfmonn Waorks in Chomnitr recoived an order from tho
Mational Rollwey of Saxony fo develop o locoms vhich wauld
b suriable both for the ploins as 'y ot e mounfainous strek

ches of the Erz region, Horimonn developed o synthasis benvesn

bakn dia Au-l.!:_pnh-i: aine lokomolive zu scholen, die Fir den
Flochlandeinsatz und fir die berg

{ chan Strecken im Er.":g hirge
geemnet 31, Man schut emne Syni as der preullischen 5 10,

der bayrischen 33/ wnd brachte noch sochsische Markmale mit
ain. U, wurde ersimaols ein DratndindernInabwark !.::u!.-_:_|r_!|:_:-:.|ul Von
der so entstondenen Boureihe 18° (Gottung XV HJ + en 1917
und 1918 insgesaomt 10 Lekomotiven beschotft. Die Leisfung vnd
die loufeigenschafien der lokomotiven waren gul. Sie zogen 365 1
R E-l'.-:i-r;h\-.'lrlrdl-g:.]k&ll won 100 kmdh cruf By Srt:iﬂ_l,lﬂg won

Das Lokemodivpersonal bBezeichnele neben der Lok 157

the Proszian 5 10 and the Bavarian 5 348 and incloded some
Jaxonian chorocleristics as well. Among ather things, a Mree-cy-
finder drive wos incorporaled for the first fime. Ten of the nawly
developed series. 18.0 [type XV H] were built in 1917 and 1218
Their performance and running choracleristics were good. They
howled 365 fonnes of o speed of 100 km per hour on o 10 %
grade. locomolive crews colled the sedes 19.0 and 18,0 off

£

auch die Lok 18° lisbevell sl _Sachssauslz®. Die leizle BR 18°
wurde im Jahe 1948 ausgemushert

H.—.-r.-r';.- e “Pride of The [ost of the | 8.0 sories wos v

droowen from service in [ P48

= G
RO

Superdetailgetreve und moBstabliche Machbildung
sinar BR 98° mil vielen sxhro ongessizien Tellen
- feinsle seidenmalte Lockierung mit lupenreiner
Beschriftung - Fanfpaliger Mator mit Schwungmasse

- Digitlalichnittsielle - Kenstantbelewchiung schon bei
niedriger Geschwindighelt - Kurzkupplungskinematik
- MEM-Kupplungsauinahme

Das Vorbild

Um die krimmungs und nelgungsreichen Strecken im Erzgebirge besser meistern zu kdnnen, beselle die Sochsische Shootdbohn bei der
Fa, Hartmann Lokemaotiven, bei denen zwei Zylindergruppen in Drehgestellen untergebracht waren, Die Fo, Harimann lieferie die ecsten 10
der insgesamt 18 produzieren Loks im Jahr 1910 ous. Die lokemotiven der Gattung [TV trugen die BohnMNummern 1381 bis 1398

Die Deulsche RachibaknGesallschabl |..||.‘.-r:i11-.'.||'|rr1 1 5 lokomohven dor Gul‘l‘uﬂg MY ung -‘:_.||:|1:| ihnen dia Batisbsmmmarn P8 001 his P8 0015
Zwealf lekomativen kamen noch in den Bestand der Deutschen Beichshohn, Houpleinsolzgebiste waren dort dos Transportaufkommen im
Uranbergbau und der Betriet der Windbergbohn, Bis 1967 waren donn alle Lokemativen der BR 98° obgestelll. Die 98 001 blieb erhalien
und gehdrt heute zum Fohrzesgbesiond des Verkehrsmuseums Mirnberg und stehi in Chemnitz im Technikmuseum
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Das Verbild

Im Johre 1915 begonn dis Fa. Hordmann/Chemnitz mit der Fla-
| numg ainer 1l"|r_|:rkLIFr|'_Ir{lf-Ea:|'l|'ltI||[-.,IE'I:IL: Sia durble nor sinen Achs-
druck von 17 1 hoben und mufite out die sachsischan 20 m-Dreh
schaiban passen, 1918 wurde die erste von insgesomt 23 Lokomaob.
van dor meusn {__;'-::Ih.mg X HY [spator BRE 19} in den Dignsi g{!r.rq!'-ll
Aum wohlsten Fishlie sie sich im l;mr-gi:.-:hr_l-n. Gelonde, lhra Slammbae
irscbywerke woren in Dresden und Recheabach, 19272 wurde sie
auch in E-Iulfgﬂ!l-ﬁ!r;:-:iﬂ:‘uh:-n ssafionier. Ske wurden hﬂur:d'.r.ugr el
den Steecken nach Berin, Leipzig, Regensburg und MNirmberg ein-
gesatzt. Die 19017 s hevte als Mussumilok erboben und steht im
Verkehramusaum m Dresden,
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Dampflokomotive 19 017 der DR - ,Sachsenstolz”
48 130

48 100

11200 (8o 4 ) m =

The original
Im 1915 the Hartmonn Lfe:mp:-!:ﬂ:.-' af Chamnitz starfed Inl'-;lrr: for @ ::
feweraxla BXpIaLs loromofive. I woad o hove an axle '-"-""'Ei'hr e
E.':ﬂ:l_!-lﬂ']'.'r.':l_:_] 17 lomnes and had ko i the 20meire Wenlables i
¥ The first of o lotal of Awentydbree locomatives of the new
b AX HY [later the BR 19 wos pat infs - sarvice in 1918, Tha
lescnmative .pq-.-f-:.-.'.rnm‘f wall in moundainous lerraln, § was af hamea
in the round-houses of Drasden and Reichenboch and in 1922 was
olso stationed in Shuligon-Rosensiein. Thase locomotives ware fhe
prefarred choice for the Berlin, leipzig, Regensburg and Mimberg
lines. BR 19017 has been preserved and con be seen fodoy in the
Varkehrsmuseum in Dresden
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Das Vorbild

Das Vorbild uvnserer Modelle, die 'Eiurq.':.:-:uEﬂnkm‘n-:-lr-.':: dar BE

52, ging als Kriegslokomotive in die Geschichte der Deutschen
Reichibahn ain, Voo der Boursihe wurden zwischen 1942 und 1945
mshir als SO00 Motchinen in mehreren |nr1uﬂr1:|-r|.4_]nt'_.r.|-|r i'i.llfmiu.l'm
Haouvptunierschiede woren die Bovorfen der nnarluppﬂhﬂ-ﬂ Tender
und die Rahmenkonstrukiionen der Lokomotiven. Die erse Lielerung

| orfclglen mit dem Wienar-Sheifrohmentender. Die Mahrzahl -:Fa:
|I;!r':.l.'_ll1't".|rlit"rl ||:'||.'Er_u;11 wrardn mil dnrn "-'l."u-n rl1:|*1'|-nrt".|ﬂr d-rrr E.;:l qrr y .1
T 30 -..]ukuppﬂ'" Da die Boureihe 52 mur Hor sine HLﬂ"'Lﬂqul:ILHH
von 5 Johren konzipiert waor, ergob sich Anbong der G0er Johre,
dass bei vieken Lokomotiven sine Meoubekessalung nétig war, Die
Bekonurukiion fand im Baw Siendal siolt. Die 200 rakonsiryiorien

erfiielen donn dis Befriebsnummen

528001 bis 528200, Im gemeinsamen Umzeichrungsplan von
BR und DB won 1992 sind noch 133 Lokomotiven dar BE 52%
enthalien. Die letzie 52% war biz Movember 1994 im Einsatz.

Detailgetreve Nachbildung einer BE 5

8

2 Rako - digitoler Schnifisiella -

tchririchiungsobhangige Beleuchiung Gber LED
Fahriponneng - Motor mit Schwungmasse © beidseitig MEM-3chacht « Kurzkupplungskinemafik im Tender

The original

il 3 5

The profchype of aur madals, 1he r'rt.-j_g.h.* locamative of the 52 series,

wenl down in ||1F.1.'-L'|r].' as o war locamoiive of the Gen

E'q'l.'ﬂ-'.'r‘.i.r |'|-.|'R'.| A tatal of S00 machines with various medifie

wers built befewmon 1942 and 1945 Some of the Dhl-r-::lu' i
differences were the different emder constrections ond the frome
consdructions of the lacomalives. The firgt machines produced had
the "Vienna" rigid frome lender. Howeaver, most of he locomalives
ware coupled to o “tub” lender of the 2°2° T 30 series.

Lince the 52 sevies was built io lagf only five YBOTS, many of these
focomarives hod fo hove new boilers installad in ihe scrly ninsteen
sixtigs. Their reconstruclion look ploce in the refurbishing works
in Siendal, The hwe hundred refurbished lbcomodives were e ivan
the nembers 528001 o 528200 n 1992 I'hErE WliE "iu'nl 133
focomatives of e 5280 saros on the roaters of the Garman Shre
Raitway (D] and the Garman Naolional Railway [DB). The lost 52.80
wirs in achive sarvice undil November 1994,

Kanstantlicht ab Z Yali



Das Vorbild

Die Devische Beichsbhahn schit noch dem F:r|n~g;.| ging naue Tended

lakamotive fir den Benudsvarkehr, Sie wurde in Fusammenarbseil mit

dem Technischen Zenralomi am Inskitt e Schisnenfchrzeogbou in

Barlin-Adlars konstrusert. Die Serienterfigy falgie baim

mativibay il Marx® in Babe Bis 19 Hi

Masehin Dienst. Ihr Haupber l:|.:;_.|l|.'!:|iur war der F'q.'-':.tml.ll..ug-

diensl, inshesondera der Barutwverkehr mit Doppelsiocksinheibon

Im Jahr 1967 wurden olle Maschinen mit dem Flachejakior,
pannt, ousgenistat, Betriebstghig blieb dis
nelmilflig zu Sonderfohrien der Deutschen

Lokshop

The original

[T T

Technical Bur

in Berfiredd)

locomolive: 1A n Bobelsherg. By |
(DR) had put 8 hase an o
o work passenger semvic
double-docker coochaes

locomedive &5 1049 |
b seen working spo

Afer the war the Garman Stale Bailway buill o new lendar locomolive

O

anakeg und digital einsetzbor
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50 160

4l Dmse-llnkumhv& BR ﬂﬂ dar Tachnischa Ausfihrung vis Modell 50700,/50 730

Die Modelle 50 150 und 50 160 sind mit sinem lastgeregelten Digital-Sound-Dekoder ausgestatiet. Sie vertigen Uber ein mit
der Fohrgeschwindigkeit synchron gestevertes Betrichsgercusch. Zusatzgerowsche wie verschiedene Hupltne sind individuell
abrutbar. Die Lokomotiven sind auch auf Analoganloagen einsetzbar ~ allerdings ist im Analogbetrieh kein Soundeinsatz maglich.
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i Dleseﬂnknmnhva der BR 220 »Taigatrommel”

bristungsstarker Motor mit Schwungmosse - vier gefriocbens Achsen [bei AC-Yersion nw drel Achsen getrieben] - vier Hobreilen - Beleuchiung
iiber LED rot/gelb - Digitalschnittstelle - Mormschacht nach NEM - Kurzkupplungskinematik,

Im Rahmen der Zusammenlegung der ,DR* und der .DB" im Jahre 1991 wurde die BR 120 in die BR 220 umgezeichnet.

10
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Das Vorbild

Die Entwicklung uwnd die Ferligung der Y 200y fBRE 120 i!r'l..|f.'|ll:|
in der sowjetischen Diesellokomotiviabk Oktobarrevolution™ in
L-un.:ﬂﬂ' Im Jakre 15964 erhiafl die Devtiche Beichsbahn die arsten
baiden Lokomotiven ¥V 200001 und ¥ 200002, 1970 wurde die
Limzeichnung auf EDVgerechie Baelrebsnummemn (1200001 bis
120314} durchgetihrt. Mit der Lokomofive 120378 wurde 18735
din Baschafiung dieser Baursibe abgeschlossen

; hhrnrnﬂnhnﬂ Fﬁfgnrﬁuﬂhu arhiell sie den Eprlznnmen

The development ond production of the ¥V 200 5 ware
carried ouf in the dissellocomalivie faclory °C » " n
{l.l;!_].:r.rr:.k i lhe Soviet Union, The hivsd b locomodive 'l-" JO00a
and ¥V 200 002 ware dalivered fo the Garman Siate Roilway [DR)
in 19646, When computerised numbers were infrodisced in 1970,
the locomobvas ware re-nwmbered 120000 o 120314, The serie
wWias n..mnu'ﬂ’m:l wilt tha dali vy af lscamative 120378 in 1975
Becavse of it high volume noise level it was nicknomed e “Toigo-
freemmal” | laiga Drum )

e AR

#S 0

analog und digitel
ainastzhor

AL il.l.l

Daesellukmhve V 200 der DR
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Beraits zu Beginn der Entwicklungsphose
dor Boureihe ¥ 180 (BR 118.0) stand
test, dobl diste Maoschinen aulgrund ihrer
hohen Rodsaizlahimasse von 19 bis 201
nichi fir den Einsalz ouf Mebenstrecken mil
leichiem Oborbou einsetzbar sind, Die DR
| forderie doher biv dis Beférdarung von Par
sonen und Golerrigen sine sachsochsige
lokemotive mit einer masimalen Rodsatz
FI:I!1IH1|:.|.'_-. won 14 | und siner Hoc Jgg
s hwvend it van 120 kb, Ebenfalls zu
den Vorgoben gehérte die weitestgahenda

Das Vorbild

Uberainshmmung  des HDur:-‘“‘.‘rE:u'Hrul:':-pEn
mit dar Baureihe WV 180, Der Lokemativbau
JKarl Morx™ Boboliberg. entwickelhe e
sechaochyige Musterlckomativen. Dos ersie
Baumuster wurde im Jonuar 1944 der DR
zur Erprobung Gbergeben. Die Serienliete-
rung dor lokomoliven hgg-:lnn im August
198y mil der ¥ 180204 uvnd t_.-n-!;rzlc
beraits 4 Jahre spater mit der Auslieferung
der Lok 118404, Mis Einfihrung des EDY-
Bofrigbsnummersystems bai der DR im lobre
1870 wurden die Maoschinen als Bouvreihe

35 603

12

Technische Aushihmung wie Modell 35 502735 532

35633 [x|3

118.2-118.4 -geflihrl Ab 1972 komen
BiS kW leistende Diesalmotorsn in den
Maschinen zum Einsatz. Die so leislungs
geswigerten Lokemobven arhsellen gine um
400 hehere Ordnungsnummer, Seit 1981

erhielten die Lokomotiven im Rohmen der |
Houpluntersuchungen 200 kW  Moloren

vom Typ 12 KVD Ald und waoren als
118.68 eingeordnet. Bis zur Ausmusterung
der lekomaliven versahen sie den Dianal
mit der hir den DDR-Schienenichrzeugbau
guu.'r.-ﬁmﬂ}u ILn.rerl-Eil.makelr

anatog und digital
i nsalzbor
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Lokshop

Die Modelle 35552 und 35 562 sind mit einem lasigeregelien Digital-Sound-Dekoder ausge-
statet, Sie verfilgen iber ein mit der Fahrgeschwindigkeit synchron gestevertes Betriebsgerusch,
Lusatzgertusche wie verschiedens Hupténe sind individuell obrufbar, Die Lokometiven sind auch
auf .ﬁ_nu1ngun|-qg¢n einsetzbar = 1:|1|Er-|:|fngu- st Im hnnlu-gb!lrinh kiin Soundeinsate I‘nﬁgli:l'l.

el .-h_l- l'-'i:-:-_ R T ‘:;‘_ o T g |- I o L : }: .l.__ "-. , R S i Ty nfy B¥ et
e e A N N e e R e e R ret AVt 3 B TN

Diesellokomotive BR 118 C'C’ der Deutschen Reichsbahn toctischo ausiitiung wis madail 35 502725 532

35 202 352520 v =2+ lEBY 3502620 < 7 |
IV |[224 [ 25 0 25 262

) BRI

Die Modelle 35252 und 35 262 sind mit einem lastgeregelten Digitol-Sound-Dekoder ausge-
35232 -~ 3 stattel. Sie verfigen Gber ein mit der Fahrgeschwindigkeit synchron gestevertes Betriehsgerdusch.
- Zusahzgertusche wie verschiedene Huptone sind indiw'iduei; obrutbor. Die Lokemofiven sind ouch

analog und digital einsetzbar auf Analoganlagen einsetzbar — allerdings ist im Analogbetrieb kein Soundeinsatz maglich.
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Do Institut biv Schisnenfohrreuge und das

Toeniralinstitut v industriplle F';lrn'q[lblm-q
hatien 1963 e&in neoes Ehﬂ,.lgnl--l.-rrpr fur
eine lokometive der ¥V 180 erarbeile
Sie enthiell aine moderne Doch: und Shirm-
wnndpnrhn oy qF-n Faserversiarkbem F‘"-'i'-.rn‘
| ter Ziel des Versichs war eine blendfreis
Frontscheibengeshaliung, die bei allen Fahr-
zeugen mit noch hinken geneigten Schetben
micht -_'__]E'f.-'-:::lﬁ'l.-hriﬂ.ll':r i, Tudem wallle die

N Eday b = i L LW Tl

N S A = B LA
A Ly e S e LY g e

Das Original

Varwendbarkei! ven KunststoHen im Triab
tahrzeugbou erprobl  werden, Die  erste
L ative mil dor blandireten Frontichai
b gesaliung wurde 194635 aul der |.|=||'.|..|
ger Messe vorgesiellt und erhielt dort eine
Zoldmedaille, Sie hatte die Betriehsnummar
Vo200 1001

Moch der Aushisferung on die Deutsche
Reichsbahn erhiell sie dis Betiebsaummar
VO1BD05Y und wurde umlockiant in creme

Diesalluknn'mh\re V 200 1001 in Messeausfihrung

42 230

Lokshop

- rel il Bwal Frarstraifen. Tretzdem sehain
bei dor Devischen Eeichsbohn diess Ver
graberung des Sichifeldes keine ungeteilie
Zustimmung.  gefunden  zv  hoben, Dhe
Fronigestaliung der in Rumdnien geboulen

BR 119 orienfierte sich bis zu einam gewis |

sen Grod an dieser Sondorform der v 1 B0
'-.'-'1'.*|'||'r55|uu:'r'| die Aufbauten nichl aus Kunst
stolf, sondern in hedk@mmblicher Weise aus
E-|r_-.4:ii1 gr_-.F-:rﬂlgr MILITCREN

analog und digiol
einsetzbar

Technischa Ausfihrung wie Modell 47 400/47 430
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Diesellokomotive BR 118 B'B’ der DR mit ,Sparlackierung”
Technische Auwsfihrung win Modell 47 400/47 430

47 600 m|jv = Em 47 630 [+ | ovclogund digia

[ roallal Yl llm-=1] e rinsetzbar
mioefla ()ffsflm= <]

w L}
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Diesellokomotive BR 119 der DR

34 400 34 450

LIV 1224l yer | B

0085 B

Dig Modelle 34450 und 34460 sind mit einem losigeregelien Digitol-Sound-Dekoder
34 430 ousgestattel, Sie verfiigen {ber cin mit der Fohrgeschwindigkeit synchron gestevertes
Motorengerausch. Zusatrgerdusche, wie verschiedene Huptine sind individuell obrufbar,

acl = 1 ity tad digtiel Die Lokomotiven sind auch auf Ancloganlagen einsetzbar - allerdings ist im Analogbetrieb
- 4 gimiakzbar |'|‘.H'-l"| Ell'H.Il'Hiﬂil'I-S-ﬂt mﬁgﬁth.
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Die Modelle 34 550 und 34 560 sind mit einem losigeregelien Digital-Sound-Dekoder ousgestatiut. Sie verfigen Uber ein

- mit der Fahrgeschwindigkeit synchron gestevertes Molorengertusch.

Huptane sind indi-

Zinotzgmbusche
viduell ebrufbor. Die Lokomotiven sind ouch ouf Analogenlogen einsetzbor - ollerdings ist im Analogbetrieb kein Soundeinsotz

' maglich.

Das Vorbild

Seit etwa 1967 wurde der Bedorf an GroBdiessllokomotiven
fir Houptbahnen bei der Deutschen Reichsbohn durch Importie.
terungen ous der LdSSE gedeckt. Zudem wurden ober ouch Diesal-
lokomotiven banotigt, die frolz goringer Achstohrmosse eine ausne-
chends Truhllun:.h:i.uh.lng basitzen, um vor Reise und Giderzigeon
sowohl ouf Meber als owch ouf Houptbahnen eingesetzt werden
zu kdnnen. Do die DOR noch den Speziolisisrungsvereinbarungen
das RGW die Entwicklung und Ferfigung von Dieselirieblohrzeugen
unter 2000 PS bernommen hatte, warde der Auftrag zur Fertigung
solcher Triebfohrzeuge im Okiober 1974 on den ruménischen Har-
steller Lokomativiobrik 23. Okicber” in Bukaorest ibergeben.
Badingung war, dafl Bougruppen zv werwenden waren, die sich
bergils in den weitgehend standordisienen Boweihen 108, 110
und 118 bewshrt hatten. Es enlstond eine sechsachsige Diesel
lakameotive mit hj'd'l-n-ﬂ'p'lumiﬂ:hﬂ-r HmFIEI}urrragung.

From oround 1947 on import deliverias from the U5 5.8 provided
tha German Stode Roitway (DR with the lorge diessd locomotives if
required for mam-line senvices. Im addition, the DR also needed die-
sal locomotives which hod sufficient mochion power in spite of dimi-
nished oxle weight which cowld be wsed for possenger and freight
services on bronchdines as well os maindines. Becovse the Repubilic
of East Germany [DDR] hod token over the production of diesel
lacamotives with less than 2000 horse power according jo the spe
ciofisation ogreements of the RGW, the contract! for production of
these locomolives wos given lo the Romanion locomodive Factany
23rd of October” in Bucarest in October 1974, The controct was
ghvan on condition thal component pors were o be used which
had proved themselves in the widely siondardized consruction
series 106, 110 and 118, The result was @ Co'Co’ diesel locomo-
irva with .I'I:rd'n.'..-d}'namr'c Pn:-'l.ern-n:Irnﬂ-r.
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The original
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Diesellokomotive BR 106 der DR 41 101 (v =2/ @/2) 41 131 [+ ondlagind
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Diesellokomotive V 60 der DR
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Das Vorbild

Al lniris Huurn'h.l.ll'“unq uriliaf dgr El:gm dar Deutichen Rawchs-
bohn stellss LEWW Hu'umﬂq..ﬂ-..qf im bahe 1991 vier 125 ke schpelle
Gilerzuglokomotiven der Bauraibe 252 in Dienst, Dia dufere Form
st der Boureihe 120 nochemphanden, die Technik wurde im mechani-
schen Toil von der 250 [155) wnd im elekirischan Teil mit herkdmm
lichen Wechselirambahmmatoran von der 243 [143] adapliert. Im Ga-
gensatz zur 120 sind die Lokomotiven sachsachsig und mehr ols Giier-
ruglckomotiven ausgelegt, Die Erprobung erfolghe bei der DR und des
DE. Im Jahr 1992 erhielien sie die neve Baureibenbezeichnung 156

it

R . . ﬂru e =
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252 der DR

1 228 @1‘ 'Ji'.u:' .:'_'I":.-'?. w53

e
2

Elakirulnlmrmhve
43 200
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The original

The lagh mew develapment of the Garman Stale Raibway [DR] wars
the four 125 km/h st fraight locomatives of the 252 senies prody-
ced by [EW Hanningsdorf in 1991, Their profile was influenced by
tha 120 serfes. Technicaly and mechonically ey were an nn'np
lafion |:lF fhe 250 [| 55]) saries and nfl:ln'rn:u#:p an odopialion of the
243 [143] motors. Unlike the 1 20 series these locomolives hove six
axles and ware designed os freight locos. They weve tested by both
the Garman State Roilway (D) ond the German Fedeval Railways
[DB] In 1992 Iﬁr_:l:.-' ware given the new saries number .56,

analog und digilel
einsatzbar

43 230
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Das Vorbild

bm Jobwe 1944 begonn mon mil der Entwicklung der leislungsstor
ken, sechsachsigen Neuboulok BR 250 als Ersotz fir die betogie
BR 254 /E 94,
Maoch umfongraichen Tests und klainen Korrekiuren erfolgte ob
1977 die Auslioferung in sechs Baulosen on die DR, Herstoller wo-
ren die LEW _Hons Beimlar”® Henn':ng:.d-:-rf. Saitdem haben sich dis
fir den schweren Giterzug: und Containerdienst bestimmben Loko-
mofivan nichf nur in ihrem eigentlichen Einsatzgebisl, sondern auch
im Schnellz l,igdu:-n:.l i:-:ﬂ-qru bewahrt, Die hrhn‘l‘f‘lm der 123 1
| schweren und 125 km/h schnellen Triabiohrzeuge wuude 1983
abgeschlossen.
Mitllerweile in Bourgihe 155 umgezeichnat, verkeheen dicse Loks
-:.n,}::.h hqi B !:Iqu‘u.-:hr!n Berhn AG,
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The original
In Fvﬁd began the dwe\'upmﬂnr of newly constructed heavy-duty
o' “Co’ locomotivas of the 250 series os a replacement for the old
254 /EQA sarins.
After axfensive lasting and smoll modificaions, six conmstruclion
groups ware delivered from 1977 on o the German Stafe Railwaoy
[DR]. Producers were ihe ,Hons Beimler™ locomolive works in Han-
ningsdorf. Since then thase locomotivas, wich weve buil for heavy
I’m}gﬁr frains end container Irains, have proved themsaives not only
o oOneg pf‘]'hu- r rﬂ‘i?ﬂ{‘[ﬂd SVICES I;u-r :r];.;'- IN pOssanger express
frain senvice, The losf of these 123 onne and 125 km/h locomol
vas were delivared in 1983, The locomotivas, which in the meant
me have been reclossified os the 155 series, are in ocperalion on
rh:r Jln-e-:. r,.".F n'-w,- (arman Barhwa ¥ Al H}E-ﬂu GIF

- Wi T Wl
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Elekhtﬂnftmuhva BR 250 der DR

massiver Mesallrahmen - Maotor mit Schwungmaosse - vier Rodsttze gefrieben - vier Rodsitze dienen der Stramaufnahme, zwei daven sind ge-
federt - Baleuchhung durch rote und gelbe 1EDYs - Konstontbelsuchtung schon bei Langsamfohrt - Digitalschnitstelle - Mormachacht nach NEM 342
- Kurzkupplungskinematik - Oberleitungsbetrieh maghich

heavy metal frame -« motor with o flywheel - four axles are powered - DCC ready - coupling shalts conforming to NEM specifications
coupling guides - power can also be supplied by overhead wires

short

21
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26 903
Dampflok
BR 64 der DB ,Hobby"

III EF | Vi
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Dig |'_'|-:_:|r|'-F:-1|-::1k:.. warden durch ainan |E|!'ILI|‘|E|,5!-'I|.‘|rh'ﬂ‘| Miedods mir 5:'."'1'.-'.-':_:'I"|II._|-H'I-::I!.:.-I: nmgl:lhlc'l:l-l_!n und basilzen |_'.q|_.=||:|-5.i:|r|g gingn MNEM-Schoehi
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Dampflokomotive
365 434 der CSD
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BR 65'° der DR
72 400

.!'Flllm _*_}
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Zum Umriisten auf Digitalbetrieb bendligen Sie einen Digihld&kndar und unseren Adqpl'erﬂe‘:ker [Art.-Nr. 01146).

Dos Fohrwerk iy mit Hille eines Kugelgelenkes in allen Bewegungsrichiungen auslenkbar und lieg! dodurch in jeder Sitvation sicher ouf der
Schiene. Dar Ankiek arfolgt durch eiren Spoligen Mator mil Schwungmasse auf glle gekuppelien Achsen und Tenderachsen, Die Vorloulochss
trbgt gemeinsam mil dar srden Kuppelachss, wis baim Varbild, (ber eine Wippe [ongelebn! an das KrauisHelmholiz Gestoll] die vorde
re Loklast und I:rm-ath:lﬁ damit den e day Vorbild rrp-l!.-..htn Schiebabatriah [Wendez uql:#lrr-ul:| e B qrﬁupp-nllqn Bador dignan der
Stromaufnohme, die 4 Drehgestellréder sind mit Habtreifen belegt. Das Modell besitzt eine digitale Schnittstalia. Durch die LED-Belouc hiung st
schon win konstantes Licht bei gevingen Geschwindigheiten moglich. Die Lok durchiahe sinen souber verbegien Rodivs von 267 mm

25
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01151 10Kupplungsbilgel 01153 Sorfiment
fir 01124 Kurbelbolzen, Anklebeteile E 44 (HO)

Gegenkurbeln

01154 Rouchkammertiir, 01155 Dachstromabnehmer




Kleinteile

Lokshop
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Mein G I_.l T2 Fochhiindler

www.lokshop.de

GlﬂIﬂLﬂGnﬁ-I&Cu.l{GEmBulunmduﬂ:m
Marienthaler StraBe 7, 08060 Zwickau

Telefon (0375) 589 59-0, Fax (0375) 5238 36
E-Mail: guetzold-eisenbahnmodellbau@t-online.de
Internet: www.guetzold.de

B GUTZOLD

Irrtiimer und Anderungen vorbehalten.
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